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2 Turen till Medelhavet

Vad tianker du, om jag siger "segling till Medelhavet"? Kanske ar
det sma vita hus som klattrar upp langs en bergssida? Varmen som
dalrar runt om olivtraden? Solen som glittrar i havet, havet som ar
sa klart, att det ser ut som om din ankrade bat svavar i luften?
Kanske ar det de sma tavernaer eller caféerna dar man kan sitta i
shorts och njuta av en kall drink? Eller snorkling med
fargsprakande fisk, utan att man behover en vatdrakt for att halla
varmen?

Nastan oavsett vad det 4r du drommer om, sa finns det i
Medelhavet. Och den goda nyheten ar att det inte bara ar varmt,
spannande og enkelt att segla dar. Det ar ocksa latt att fa din egen
bat till Medelhavet. .

Lastbil

Med en lastbil gar det fort. Seglar du baten till Nordtyskland
ordnar en specialtransport det pa ett par dagar. Men du kan rikna
med, att det koster ca. €5.000 for en 30 fods béat. Priset stiger med
storleken pa béten.

Via Biscayen

Dar ar ocksa turen genom den Engelske Kanal, 6ver Biscayen och
vidare runt om Portugal. Det ar en bade spannande och fin tur,
men du skall ha tur med viadret. Du kan ligga inblast i ménga
dagar innan du kan komma vidare.




Genom floder och kanaler

Sa ar dar kanalviagen genom Europa. Den ar kanske inte lika
utfodrande som turen 6ver Biscayen, men den har manga
hojdpunkter. Den ar snabb, enkel och mycket vacker. Den stora
fordelen ar, att du ar nastan helt oberoende av vadret. Du
bestaimmer helt sjalv hur fort du vill komma fram. Det ar ett enkelt
satt att “kickstarta” 1angseglingen p4, for att pa ett snabbt och
smidigt satt att komma ner till virmen och de stora upplevelserna.

Jag har erfarenhet av bade havssegling och kanalsegling. Bada
delar har sina fordelar, men i denna boken vill jag uteslutande
berédtta om genvigen via flodernaoch kanalerna till Medelhavet.




3 Hur lang tid tar det till Medelhavet?

Om det bara ar en fradga om att komma sé fort som mojligt ner till
Medelhavet, behover det inte ta sa 1ang tid. 26 dagar fran
Travemiinde i Nordtyskland till Port St. Louis i Sydfrankrike kan
man klara det pa. Men sa har man inga dagar da man ligger still,
och man ar tvungen till att segla fran det att slussarna Oppnar, pa
morgonen, tills de stinger pa kvillarna — varje dag.
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Elbe Seitenkanal. Vattenmotorvdg?

Det ar dock synd att stressa igenom kanalerna, for man seglar
igenom manga vackra stader, byar och hirlig natur pa vagen. Det
tror man inte nar man seglar pa de langa, breda och helt raka




kanalerna i Nordtyskland. En vall langs kanalkanterna gor att man
inte ser landskapet omkring sig, och de spikraka kanalerna inger
inte mycket variation. Det pAminner mest om att segla pa en
motorviag med bullerskydd pa siderna. Men sa snart man kommer
in i Holland, Belgien och Frankrike, for att inte tala om Mosel
langre nere i Tyskland, dar finns det massor att se och uppleva.
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Mosel i Tyskland dar nagot av det finaste pa vagen.




For oss tog det tva och en halv manad fran Travemiinde till Port
St. Louis vid Rhones mynning i Medelhavet. Det var gott om tid
till att uppleva och njuta av atmosfaren under vagen till
Medelhavet. Den sista veckan anviande jag mest till att trumma
med fingrarna pa rufftaket, jag langtade efter att kunna satta segel
igen. Men vi fick sett en massa, sett i backspegeln var det helt klart
vart att inte stressa igenom Europa.

Hem i fran Port St. Louis till Travemiinde tog bara en och en halv
manad. Vi tog det 4nda lugnt och 1ag stilla for att uppleva olika
stillen. Men vissa dagar, speciellt pad "motorvagarna” i
Nordtyskland, seglade vi i manga timmar varje dag, vissa dagar i

upp till 12 timmar.




4 Hur mycket kostar det?

Hur mycket det kostar att segla langt ar det inte nagot enkelt svar
pa. Det beror naturligtvis p4, inte bara var man seglar, men det
beror ocksd vem man ar som person, och pa hur manga man ar.
Det ar tex mycket dyrare att handla i Frankrike &n det ar i Spanien
och Tyskland. A andra sidan ir hamnavgifterna mycket dyrare i
Spanien. I Sydspanien ar det billigare 4n det dr i Nordspanien.

En sak ar klart: Sa lange man seglar kostar det inte s mycket. Det
ar nar man ligger stilla och ar i land, som det kostar.




Varan ett ars segeltur till Medelhavet t/r kostade i genomsnitt
10.000 kr. Per manad, dvs. ca. 120.000 kr. for ett ar. Det
inkluderar hamnavgifter, diesel, mat, restaurangbesok,
kanalavgift i Frankrike och allt annat som jag kan komma i tankar
om. Det tacker en familj pa tva vuxna och tva sma barn.

Véra 10.000,- kr. Per manad hamnar nog i den nedre delen pa en
langsegling. For det forsta hade vi, 4ven om vi seglade i en bat fran
1950, stort satt inga reparationer pa baten under tiden vi var i vag.
Normalt far man nog forvanta, att en del utrustning gar i sonder.
Kan man reparera det sjilv, ar det sjalvklart till en stor hjalp for
ens skeppskassa.

Pengarna far snabbt ben att ga pa, nar man ligger stilla. Vi 1a for
ankare i tre veckor vid Alcadia pa Mallorca. Det ar ett riktigt
turiststille och den manaden 1ag véra utgifter 1angt over
genomsnitts-méanaden. Det blev manga cafébesok,
restaurangbesok, shopping, hyrbil mm. Det var mycket trevligt
alltihop, men i lingden ar det inte s& bra for langseglarens
skeppskassa.




Kanalavgifter

Kanalerna i Tyskland, Holland och Belgien ar gratis att segla pa.
Rhone i Frankrike ar ocksa gratis. For att segla pa de sma franska
kanalerna, som administreras av VNF, behovs en 'vignette’ som
kostar ett mindre belopp. For en 10 meters bat kostar det € 108
och kan kopas pa VNFs kontoren eller pA www.vnf.fr

Hamnavgifter

Hamnavgifterna i den vistliga delen av Medelhavet ar orimligt
hoga. Pa Mallorca kan man rakna med € 100 for en natt under
hogsasongen.

Pa kanalerna och floderna ar priserna mer rimliga. Allt fran gratis
till € 5-15.

Gratis flytbrygga i Frankrike.



http://www.vnf.fr/

Spara pengar genom att ankra

Ett stélle dar vi sparade mycket pengar pa var pa hamnavgifterna.
Pa kanalerna/floderna lag vi saklart ofta i hamn, men det hande
ocksa flera ganger, att vi bara fortojde langs kanalkanten..

Vi lag i stort sitt inte i hamn medan vi var i Medelhavet. Vi hade
investerat i bra ankarutrustning, och det var intjanat redan efter
ett fatal natter for ankar. Det visade sig, att ankerplatserna var en
fordel och inte en nackdel. Vi hade snuvat oss sjalva fran manga
positiva upplevelser, om vi hade gatt i hamn varje kvall. Inte de
lyxigaste badrummen i de finaste hamnarna kan slé det, att fa
starta dagen med att hoppa pa huvudet ner i det klara Medelhavet.
Inte heller nir det mitt i frukosten, lite langre ut i bukten, simmar
en hel flock valar forbi.

Sa om man béde skall ga i hamn varje kvill, och gé ut och ata ofta,
kan man latt lagga pa minst 10-12.000 kr. till budgeten varje
manad.







5 Vilken bat kan man segla med?

Man kan segla med nistan vilken bat som helst. Kan du segla med
din bat har hemma, kan du ocksa segla pa kanaler och floder och i
Medelhavet med den. Om den alltsa inte sticker for djupt. Eller ar
for hog. Eller for bred. Speciellt med en segelbat kan det vara
problematiskt med djupgaendet.

Var forsta "Anna Lisa” var en mahognybat fran 1950. Den
Jfungerade utmdrkt bade pa kanalerna och i Medelhavet.

P& vattenvagarna i Tyskland och pa Rhone kan man segla med ratt
stora batar utan problem. Men om man vill ga hela vigen fran
Nordeuropa till Medelhavet, 4r man tvungen till att passera den
helt lilla Canal des Vosges (tidigare Canal de I’Est). Det spelar




ingen roll var man véljer att gd in pa kanalerna, eller var man
valjer att ga ut i Medelhavet. Man slipper inte Canal de I'Est /
Vosges och det ar just har som begransningarna finns. De
maximala dimensionerna har ar:

e Max . djupgéang: 1,80 meter
e Max. hojd: 3,5 meter

e Max. bredd: 5 meter

e Max.langd: 38,5 meter

De minsta slussarna ar 38,5 x 5 meter. Men sjalvklart beh6ver man
fa plats till att fendra av ocksa, sa att ga igenom med en bét pa fem
meters bredd ar nog lite optimistiskt.

Med hinsyn till héjden skall man vara uppmirksam. Aven om
VNF i Frankrike “garanterar” 3,5 meter, kan skillnader i
vattenstdndet fa detta tal till att minska. Sa var forsiktig med din
radar, antenner (ditt huvud?), och all annan utrustning nar du
passerar broar. Se till att din bét ar sa 1ag som majligt..

Djupgaendet kan ocksa vara lite tricky. VNF sager, att minsta
vattendjupet ar 1,80 meter. Men vi har hort om badar med 1,90
meters djupging passerat utan problem. A den andra sidan har vi
ocksd hort om batar med 1,60 meters djupgang som fastnat i leran
pa vissa stéllen.




Sa generellt nar vi skriver om den maximala storleken pa batar, pa
de europeiska floder och kanaler, dr det de tal har ovan som giller.
Samt lite tur.

Masten pa en segelbat

For att komma under alla de manga broar ar det nodvandigt att fa
lagt masten ner. For att fa masten med till Medelhavet skall den
antingen surras pa dick eller skickas med en fraktfirma.

Att skicka med fraktfirma ar faktiskt inte sa ooverskadligt som det
later. Det finns organiserade masttransporter frainTravemiinde i
Tyskland till Port Napoleon i Frankrike. Det ar enkelt och smidigt
och man slipper att ha masten som sticker ut bade i foéren och i
aktern.




Priset for att transportera masten ar hos Yachtservice Wolfgang
Graf €60 pr. meter. Tank dven pa att det kostar ca. €250 att masta
av i Travemiinde och cirka det samma med att masta pa i Port St.
Louis igen. Om din mast ar 12 meter lang kan du med andra ord
spara ca. 7.000,- kr. om du har masten liggandes pa dack
hemifran.




é Vilken slags dokumentation kravs?

For att segla pa Europas inre vattenvagar (dock inte i Sverige och
Kiel-kanalen) kravs det ett sakallat Flodskepparcertifikat
(CEVNI). Det ar inte svart att ta, och erbjuds tex. av Svenska
Kryssarklubben.

Man skall dessutom ha ett forarbevis eller battre (tex.
Skepparexamen). Detta ar ocksa ett krav for att kunna fa ta
flodskepparbeviset.

Har man VHF ombord, vilket ar en bra idé att ha, sa att man kan
fa kontakt med slussarna, hamnar och andra bétar, kravs det pa
floder och kanaler att den har ATIS (Automatic Transmission
Identification System). Det ar inte alla standard VHF som har det.

Ett dgarcertifikat pa baten, t ex Svenska Kryssarklubbens gula.
Det ar ocksa ett krav, att det finns flytvastar till alla ombord. I

slussarna pa Rhone ar det dessutom ett krav att alla har pa sig sina
flytvastar.




Moms
Moms ar sa viktigt, att det far sin egen overskrift. Det 4r namligen
tvunget att man kan dokumentera att det ar betalt moms pé baten.

Har hemma upplever man nog aldrig att myndigheterna kraver att
du kan dokumentera att det ar betalt EU-moms pa din bét. I
utlandet ar det dock inte ovanligt att myndigheterna checkar
momsen. Kan du inte dokumentera momsen, finns det risk for att
baten beslagtas tills du antingen har dokumenterat att det ar betalt
moms, eller att du betalar momsen en gang till. Kravet géller for
bétar byggda efter 1. januari 1985. Sa antingen skall du ha
originalkvittot fran varvet eller kunna dokumentera, att baten ar
byggd innan den 1 januari 1985.

Om du star och skall kopa en bat, skall du krava att fa
originalkvittot for baten fran siljaren. Kan siljaren inte skaffa
fram momskvittot fran varvet, skall du inte kopa béaten.




Baten namn
Batens namn skall kunna ses tydligt, ocksa framifran. D4 ménga
batar har namnet i aktern kan detta vara ett problem.

En losning kan vara att gora en skylt, tex ett laminerat A3-papper,
som sitts fast pa mantaget.

Namn och hemmahamn skall kunna ses tydligt— ocksa framifran.

Jag vill dock hénvisa till Svenska Kryssarklubben for den senaste
informartionen om krav och regler for seglats pa vattenvagarna i
Europa.




7 Vilken vag skall man segla?

Nar man tittar pa ett kort 6ver de inre europeiska vattenvagarna,
ser det nastan ut som ett viagkarta. Dar finns massor av floder och
kanaler som man kan segla pa, och diar &r manga spannande
stillen som man kan besoka. Amsterdam, Paris, Bryssel,
Diisseldorf, Lyon, Avignon ... Jag kan bara fortsatta. Sa vilken vag
skall man da vilja?

Det beror en del pa baten, och hur fort den kan ga fér motor.
Normalt vill man girna slippa att segla mot strommen pa Rehn,
for har kan strommen vara kraftig. Vi har upplevt over 4 knops
motstrom pa Rhen. Den kan ocksa vara dnnu kraftigare.




Vagen till Medelhavet
Det mest behagliga ar att segla medstroms sa mycket som mojligt.
Jag vill darfor rekommendera foljande rutt:

¢ In pa flod/kanalsystemet vid Travemiinde

e Elbe-Liibeck Kanal till Elben

e Naégra fa kilometer medstroms vast pa Elben

e Elbe-Seiten Kanal

e Mittellandskanal

e Dortmund-Ems-Kanal

e Ett par timmar medstroms pa Rhen och in i Holland

e Syd pa igen pa Maas-floden genom Holland och Belgien
e Canal des Vosges (tidigare Canal del Est) i Frankrike

e Medstroms pa Saone

e Medstroms pa Rhone

e UtiMedelhavet vid Port St. Louis, lite vest om Marseille.

Har man en kraftig motor kan man i stallet valja att segla
modstoms pa Rhen, svinga in pa Mosel (fortfarande motstroms),
Canal del Est, Sdone, Rhone och Port St. Louis. Avstdndsmassigt
ar det kortare, och Mosel ar en fin upplevelse. Men det kravs att
man vill kimpa mot strommen pa Rhen.




Vagen hem

P4 vigen tillbaka till Ostersjon kan man fordelsaktigt segla mer pa
Mosel och Rhen, da har man strommen med sig. Mosel ar
dessutom nagot av det finaste man vill uppleva pa sin resa. Sa efter
Sadne och Canal del Est kan man fortsatta pa Mosel, svinga in pa

Rhen, och darefter vilja en av de stora kanalerna ost pa, tex.
Dortmund-Ems-Kanal.




8 Forbered dig pa slussarna

Floderna och kanalerna ar fulla med slussar. Du ar tvungen till att
forbereda dig pa dem. Det kan vara stressande att komma in i en
sluss forsta gangen, speciellt i de sm4, obemannade slussarna i
Frankrike. Nar man har fatt styr pa det, ar slussarna inte nagot
problem. Det kan faktiskt vara ett trevligt avbrott i seglingen.

Slusshandboken, som snart kommer ut, forbereder dig bra till att
hantera slussarna och att du kan undvika att skada baten. Sa las
om slussarna, snacka med andra som har gjort det och njut av
kanalseglingen.

i sluserne fra

du problemer
Sédan U”dg_?‘;,ﬁddelhavet

pstersoen ti




Det viktigaste att tinka pa vid slussningen:

Ha alltid strickta fort6jningar. Kommer baten forst bort
fran slussviaggen, ar det nastan omojligt att fa kontroll pa
béten igen.

Satt aldrig fast fortojningarna. Hall fortojningarna i
handen.

Anvind en fenderbriada, annars ar det risk for att fendrarna
“forsvinner” in i ett hal i slussvaggen.

Anviand de storsta fendrarna i foren och i aktern, och de
mindre midskepps, sa du bygger en rak sida in mot
slussen.

Om du ari en sluss med ett fraktskepp, vinta med att
slappa pa fortojningarna tills fraktskeppet ar helt ute fran
slussen. S undviker du att segla i de virvlar som
fraktskeppet gor.




9 Ha diesel- och vattendunkar med dig

Det ar inte bara i hamnarna har hemma som det gar manga rykten
i. Det gor det ocksa pa viagen ner genom Europa. Det som de flesta
klagar p4, ar att det ar svart att fa tag i diesel och vatten.

I den baten som vi var i vag med, hade vi mycket smé diesel- och
vattentankar. Det visade sig vara en fordel, for istillet hade vi en
del diesel och vatten med i dunkar. Sa varje gang vi passerade en
bensinstation, fyllde vi ett par dunkar och fick det hallt pa batens
dieseltank. Det samma gjorde vi med vatten.

Det ar mojligt att dar inte ar s manga bensinstationer dar man
kan tanka baten direkt, men det finns manga bensinstationer pa
gangavstand fran floden/kanalen. Ta en hopfillbar handlavagn (en
“pensionirsvagn") med i baten, sa kan du latt himta 20 liter
diesel. Se det som néagot positivt, du far ocksa sett omgivelserna.




Det samma gjorde sig gallande med hansyn till brod. Folk
anmarkte pa att det inte var mojligt att fa tag pa farskt brod. Vi
loste det med bake-off brod. I Frankrike och Tyskland finns det ett
stort sortiment av bake-off brod som man sjilv kan varma i sin
ugn eller Omnia. Om man inte bakar sjélv.




10 Fortoj vid sidan, ankra i sjoarna

Man far lov att bli 6verraskad. Man tror inte att det finns négra
naturhamnar niar man seglar pa de europeiska vattenvagarna. Men
dar ar faktiskt manga mojligheter att fortoja langs kanalkanten
eller att ankra i sjoar.

Vid en kanalsida i Frankrike. Slussarna dr stangda pa bada
sidorna om oss, sa vi har fortojt foren till ett trdad och har ett
ankare i aktern.




Det kan vara svart att hitta ett stille att gora fast sina fortojningar
i, nar man lagger till vid kanalsidan. Det ar darfor en bra idé att ta
med ett par “spett” som man kan trycka neri jorden och fortoja
med. Vi hade aven har gladje av vara skargardskilar.

Det kan ibland vara lite svart med en segelbats djupgaende att
komma helt in till land. Men s kan man lata kolen sitta fast i
dyngan och bara sticka in foren. Vattnet ar helt lugnt och nar
slussarna ar stangda for kvillen, passerar det inga batar.




En sjo i Holland. Ankarkulan sitter 1 spinnackerbommen.

Flera ganger i Tyskland, och speciellt i Holland, kommer man forbi
sjoar. Bade stora och sma sjoar. Varfor inte ankra dar? Det kan
vara en trevlig omvaxling til kanalerna och staderna. Kom dock
ihag ankarkulan och ankarljuset! Bade den tyska och den
hollandska polisen ar mycket noga med detta.




11 Tag kort och reservdelar med
hemifran

Nar man seglar har hemma finns det en marinbutik i nastan varje
hamn. Det finns det inte pa vattenviagarna. Det finns inte heller
fiskaffarer och annat som vi kopplar ihop med segling.

Man seglar langt ut pa landet, och det ar mycket lattare att fa tag
pa vin och frukt, an det ar att fa tag i sjokort eller oljefilter.
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Vinforsdaljning i en sluss i Frankrike




Beroende pa vilken vag man viljer att segla, ar det 300-350
motortimmar frin Ostersjon till Medelhavet. Det innebir att det
skall bytas motorolja en eller tva ganger pa vagen. Se till att ha
med olja och oljefilter hemifran.

Vi behovde ocksa byta impellern flera ganger. Det ar mycket sand
och skit i vattnet som sliter pa impellern..

Det ar ratt enkelt att bade byta olja och impeller. Vet du inte hur
man gor, sa lar det hemifran.

Det samme giller med sjokorten. Om du bestimmer dig for att
segla till ett annat stélle dn vad du har kort med till, kan det latt ge
dig problem att fa tag pa korten under din resa. Det finns négra fa
marinbutiker pa vigen, men jag kan sla vad om, att nar du skall
anvanda ett kort eller en reservdel — sa ar butiken langt bort.




12 Barn ombord

Det gar nog inte att hitta ndgon mer barnvanlig segling 4n
kanalsegling. Man ar aldrig inblast, det ar ingen sjogang eller
sjosjuka, och dar ar alltid nagot att titta pa.

I Frankrike ligger slussarna ofta sa titt, att pappa kan ga av baten
med barnen, vid en sluss och ga till nasta sluss, medan mamma
seglar baten. Sa kan man hjilpas &t i slussen, for att darefter
promenera till nasta sluss och métas igen.

Barnen kan ocksa hjdlpa till i slussen.




13 Fraga

Det ar bland kanalseglarna en riktig god sammanhéllning och man
hjalper garna varandra.

“Lagg dig pa sidan av mig,” kan ndgon pa en bat, som redan ar
fortojda, ropa nar man kommer till en fylld kaj. Det star oftast
nagon pa kajen och tar emot dina fortojningar nar du skall 1agga
till.

Folk hjalper ocksa varandra med handling, fort6jning och inte
minst med tips om bra hamnar, stingda slussar, billiga mataffarer
mm. Var inte radda for att fraga, folk hjalper giarna.

7 e
Pga. vart djupgdende kom vi inte helt in till kajen. Vi blev
inbjudna till att ldgga oss pa sidan av pramen.




14 Mera information

P& min hemsida www.thomasveber.se kommer det hela tiden ny
information om langfardssegling och kanalseglats.

Svenska Kryssarklubben har mycket information pa sin hemsida
www.sxk.se

Kryssarklubben har aven en medelhavssektion. De har en egen
hemsida pa www.medelhav.se
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